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Abstract of DE4021310 

When the electro-magnetic combined clutch/brake (1), for a gripper loom, is not energised, a 
continuous friction lock is applied between the clutch brake disc (20) and the brake side section (16) of 
the rotor. ADVANTAGE - The braking action on the loom drive is maintained, while the unit is not 
energised, without requiring any additional braking systems. 
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(3) Verbesserte elektromagnetische Kupplungs-Bremskombination, insbesondere fur Webmaschinen 

(§) Verbesserte elektromagnetisch betatigbare Kupplungs- 
Bremskombination, insbesondere fur Webmaschinen. 
Die technische Aufgabe der Erfindung bestebt darin, dafi im 
stromlosen Zustand der Webmaschine die Bremsung der 
Webmaschine bei Verzicht auf Zusatzbremseinrichtungen 
aufrechterhalten wird. Dazu wird bei einer bekannten elek- 
tromagnetisch betatigbaren Kupplungs-Bremskombination 
die Kupplungs-Bremsscheibe von einem vorgespannten 
Oder vorspannbaren Federelement und/oder von einem 
Permanentmagneten derart beaufschlagt, daft zwischen der 
Kupplungs-Bremsscheibe und dem bremsseitigen Rotor der 
Kupplungs-Bremskombination ein standiger ReibschluS be- 
steht. 
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Bei Greiferwebmaschinen z. B. ist bekannt, daB diese 
im abgeschalteten, d.h. im stromlosen Zustand, ge- 
bremst sind; die Bremse ist geschlossen. Dies ist erfor- 
derlich, um zu verhindern, daB, wenn in Jacquard-Webe- 
reien aber auch in Schaft-Webereien mit ungleichen 
Bindungen gearbeitet wird, die Webmaschine nicht uber 
das Fach betatigt werden kann. Dazu sind Kupplungs- 
Bremskombinationen bekannt, die nur fur eine be- 
stimmte Drehzahlobergrenze der Webmaschine ausge- 
iegt sind. 

Um den Forderungen des Marktes nach schneller lau- 
fenden Webmaschinen gerecht zu werden, wurden von 
den Bremsenherstellern elektromagnetisch betatigbare 
Kupplungs-Bremskombinationen entwickelt, die mit ei- 
ner einzigen zwischen der Antriebsseite und der Brems- 
seite auf der AntriebsweUe drehfest angeordneten 
Kupplungs-Bremsscheibe auskommt und die bei abge- 
schalteter Maschine eine Mittelstellung zwischen der 
Antriebs- und Bremsseite einnimmt Um eine derartige 
Mittel- oder neutrale Steilung der Kupplungs-Brems- 
scheibe zu ge wahrleisten ist die Kupplungs-Bremsschei- 
be von z. B. einer Membranen-Feder getragen, die wie- 
derum mit einer drehfest mit der AntriebsweUe verbun- 
denen Mitnahmescheibe verbunden ist 

Im Webereibetrieb hat sich bei Maschinen mit einer 
derartigen Kupplungs-Bremskombination als nachteilig 
erwiesen, daB im stromlosen Zustand, wo also die Kupp- 
lungs-Bremsscheibe eine Mittelstellung einnimmt und 
ungebremst ist, die Webmaschine uber das Webfach, 
insbesondere bei Jacquard- Webmaschinen mit Feder- 
zug, unkontrolliert betatigbar ist. Dieser Umstand fuhrt 
zu einem hohen Unfallrisiko und in jedem Fall dazu, daB, 
wenn z. B. bei einer im Zeitintervall zwischen Abschal- 
ten und dem Wiedereinschalten der Webmaschine eine 
VerSnderung der Webfachstellung durch unterschied- 
lichste Einflusse erfolgt, ein Verlust der zum Abschalt- 
zeitpunkt von der elektronischen Maschinensteuerung 
erfaBten und gespeicherten Webmaschinen Ist-Werten 
nicht ausgeschlossen. Dies fuhrt auch dazu, daB beim 
Wiederinbetriebsetzten der Webmaschine zwangslaufig 
ein Gewebefehler produziert wird. 

Um diese Unzulanglichkeiten an den bekannten Web- 
maschinen mit der bekannten Kupplungs-Bremskombi- 
nation zu begegnen, wurden Zusatzbremsen installiert, 
die parallel zu der Kupplungs-Bremskombination wirk- 
sam sind. Diese Zusatzbremsen sind jedoch sehr kosten- 
aufwendig und konnen bei z. B. einem Unfall und strom- 
loser Maschine nicht mehr geluf tet werden. 

Aufgabe der Erfindung ist es deshalb, die bekannte 
elektromagnetische Kupplungs-Bremskombination da- 
hingehend zu verbessern, daB im stromlosen Zustand 
der Webmaschine eine Bremsung des Webmaschinen- 
antriebes aufrechterhalten wird und gleichzeitig auf Zu- 
satzbremseinrichtungen verzichtet werden kann. 

ErfindungsgemaB wird die Aufgabe dadurch geldst, 
daB bei einer elektromagnetisch betatigbaren Kupp- 
lungs-Bremskombination, im stromlosen Zustand der 
Webmaschine, zwischen der Kupplungs-Bremsscheibe 
und dem bremsseiugen Rotor der Kupplungs-Brems- 
kombination ein standiger ReibschluB besteht Dazu 
wird die Kupplungs-Bremsscheibe von einem in Rich- 
tung auf den bremsseitigen Rotor vorgespannten Fe- 
derelement vorzugsweise von einer Tellerfeder, und/ 
oder von Permanent-Magneten beaufschlagt bzw. in 
Wirkverbindung gehalten. 

Mit einer derart verbesserten elektromagnetisch be- 



tatigbaren Kupplungs-Bremskombination wird ein so- 
genanntes Weglaufen der Webmaschine unterbunden, 
was insbesondere bei elektronisch gesteuerten Fachbil- 
demaschinen von Webmaschinen von besonderem Vor- 
5 teil ist, denn hier besteht die Forderung, daB die Web- 
maschine nur in bestimmten Zonen, in den sogenannten 
Einlesezonen, eingeschaltet und ausgeschaltet werden 
darf. um zu sichern, daB z. B. entsprechende Musterin- 
formationen nicht verloren gehen. Ein weiterer Vorteil 
io der erfindungsgemaBen Losung besteht in der Variation 
des zwischen der Kupplungs-Bremsscheibe und dem 
bremsseitigen Rotor erzielbaren Bremsdruckes. Da- 
durch wird es auch moglich die Webmaschine im strom- 
losen Zustand von Hand, z. B. mit Hilfe eines Schrau- 
is benschlussels, zu bewegen. 

Durch den Wegfall der neutralen Steilung der Kupp- 
lungs-Bremsscheibe wird ferner der Schaltweg und die 
Schaltzeit der Kupplungs-Bremsscheibe von dem 
bremsseitigen Rotor zum antriebsseitigen Rotor um die 
20 Halfte verkurzt, ohne nachteilige Auswirkungen fur den 
technologischen ArbeitsprozeB der Webmaschine hin- 
nehmen zu mussen. 

Die Erfindung sei nachstehend anhand eines in der 
Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispieles naher 
25 eriautert Die Zeichnung zeigt einen Teilschnitt durch 
die Kupplungs-Bremskombination. 

Die Kupplungs-Bremskombination 1 ist von einem 
Gehause 2 mit Gehausedeckel 3 umschlossen. In der 
vertikal verlaufenden, den Gehausedeckel gegenuber- 
30 liegenden Gehausewand ist die AntriebsweUe 4 drehbar 
angeordnet Zwischen dem Gehausedeckel 3 und dem 
antriebsseitigen freien Ende der AntriebsweUe 4 befin- 
det sich ein drehbar gelagertes, das freie Ende der An- 
triebsweUe 4 umgreifendes Verbindungsstuck 5, das mit 
35 der von einem nicht dargestellten Elektromotor ange- 
triebenen Riemenscheibe 6 mittels auf einen Teiljcreis 
angeordneten Schrauben 7 verbunden ist An seinem 
anderen Ende ist das Verbindungsstuck 5 ebenfalls 
durch Schrauben 8 mit wenigstens einem einen kreis- 
40 ringformigen Reibbelag 9 aufweisenden Rotorteil 10 
verbunden. Verbindungsstuck 5 und Rotorteil 10 bilden 
den antriebsseitigen Rotor. Im Bereich des Gehauseaus- 
tritts It der AntriebsweUe 4 wird selbige von einer hin- 
terdrehten Hohlwelle 12 umgriffen, die auf ihrem auBe- 
45 ren Umfang des in das Gehause ragenden Teils ein La- 
ger 13 aufnimmt Ein Schneckenrad 14 ist uber Schrau- 
ben 15 mit einem weiteren Rotorteil 16, den ersten Ro- 
torteil 10 mit Zwischenraum diametral gegenuberiie- 
gend angeordnet, verbunden. Das Schneckenrad 14 
so steht mit einer Schnecke 14a in Wirkverbindung. Das 
Rotorteil 16 ist ebenfaUs mit wenigstens einem kreis- 
ringformigen Reibbelag 17 ausgerustet 

Innerhalb des Gehauses 2 ist auf der AntriebsweUe 4 
eine Mitnahmescheibe 18 drehfest aber axial auf der 
55 AntriebsweUe 4 versteUbar verbunden. Am AuBenum- 
fang der Mitnahmescheibe 18 ist ein als Kreisring ausge- 
bildetes, eine Vorspannung aufweisendes membranen- 
artiges Federelement 19 angeordnet Das Federelement 
seinerseits tragt an seinem AuBenumfang eine aus fero- 
60 magnetischem Material bestehende Kupplungs-Brems- 
scheibe 20 und preBt diese aufgrund der vorhandenen 
Vorspannung,gegen das mit dem Reibbelag 17 ausgeru- 
stete bremsseitige Rotorteil 16. 

Jedem Rotorteil 10, 16 ist ein Elektromagnet 21, 22 
65 mit Wicklung 23, 24 zugeordnet Die Elektromagneten 
21, 22 sind im Inneren des Gehauses 2 bzw. an der 
Innenseite des Gehausedeckels 3 fest angeordnet 
Anstelle oder zusatzlich zum Federelement 19 kann 
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das bremsseitige Rotorteil 16 mit einem der Kupplungs- 
Bremsscheibe gegenuberliegend angeordneten Per- 
mantentmagneten 25 ausgerustet sein, der die Kupp- 
lungs-Bremsscheibe solange mit dem bremsseitigen Ro- 
torteil reibschlflssig verbindet, bis die permanentmagne- 5 
tische Anzugskraft von den elektromagnetischen Kraf- 
ten des Elektromagneten 22 uberwunden wird. 

Die Funktionsweise der verbesserten Kupplungs- 
Bremskombination erfolgt nun wie nachstehend be- 
schrieben. 10 

Mit dem EinschaJten der Webmaschine wird Ober ei- 
nen nicht dargestellten Elektromotor und Keilriemen 
die Riemenscheibe 6 und mit ihr das antriebsseitige Ro- 
torteil 10 in Drehbewegung versetzt Gleichzeitig wird 
der Wicklung 23 des dem bremsseitigen Rotorteil 16 15 
zugeordneten Elektromagneten 21 elektrischer Strom 
zugefuhrt und die schon ohnehin durch das vorgespann- 
te Federelement 19 zwischen der Kupplungs-Brems- 
scheibe 20 und dem Rotorteil 16 bestehende AnpreB- 
kraf t erhdht, d lu die Antriebswelle 4 bleibt gebremst 20 

Wird nun die Webmaschine gestartet, d h, der Web- 
prozeG in Gang gesetzt, wird die Wicklung 23 des Elek- 
tromagneten 21 stromlos wahrend der Wicklung 24 des 
Elektromagneten 22 elektrischer Strom zugefahrt wird 
und die Kupplungs-Bremsscheibe 20 an dem Reibbelag 25 
9 das Rotorteil 10 anziehL Die Drehbewegung des Ro- 
torteils 10 wird auf die Mitnahmescheibe 18 Obertragen 
und von dieser auf die Antriebswelle 4 der nicht darge- 
stellten Webmaschine, womit der WebprozeB eingelei- 
tet wird Kommt es nun aufgrund eines im WebprozeB 30 
auf tretenden technologischen Fehlers oder eines ander- 
weitigen, z. B. mechanischen Defekts zum Stillstand der 
Webmaschine, wird die Zufuhr elektrischen Stroms in 
die Wicklung 24 des Elektromagneten 22 unterbrochen 
und die Kupplungs-Bremsscheibe 20 trennt sich vom 35 
Rotorteil 10 und stellt bei gleichzeitigem Wirksamwer- 
den des Elektromagneten 21 einen ReibschluB mit dem 
Rotorteil 16 her, daB infolge der Selbsthemmung des mit 
ihm verbundenen Schneckenrades 14 und der Schnecke 
14a die Antriebswelle 4 abbremst 40 

Wird nun die Webmaschine durch Abschaiten strom- 
los, so verbleibt erftndungsgemaB aufgrund des mit Vor- 
spannung versehenen Federelementes 19 die Kupp- 
lungs-Bremsscheibe 20 mit dem Rotorteil 16 in Wirkver- 
bindung. Die zur Erzielung der Wirkverbindung not- 45 
wendige AnpreBkraft wird durch die Wahl des Feder- 
elements bestimmt Eine weitere Moglichkeit eine ent- 
sprechende Bremswirkung im stromlosen Zustand zu 
erzielen besteht erfindungsgemaB darin, daB ein nicht 
vorgespanntes an sich bekanntes Federelement verwen- 50 
det wird, sondern die notwendige Spannkraft durch ein 
axiales Verstellen der Mitnahmescheibe 18 auf der An- 
triebswelle 4 in Richtung des bremsseitigen Rotorteils 
16 erfolgt; dadurch wird das Federelement 19 in Vor- 
spannung gebracht Es ist ferner denkbar, anstelle eines 55 
vorgespannten Federelementes 19 das Rotorteil 16 zu- 
satzlich mit Permanentmagneten auszustatten oder das 
vorgespannte Federelement 19 in Kombination mit Per- 
manentmagneten zu verwenden. 

60 

Zeichnungs-Legende 

1 Kupplungs-Bremskombination 

2 Gehause 

3 Gehausedeckel 

4 Antriebswelle 65 

5 VerbindungsstOck 

6 Riemenscheibe 

7 Schrauben 
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8 Schrauben 

9 Reibbelag 

10 Rotorteil 

11 Gehauseaustritt 

12 Hohlwelle 

13 Lager 

14 Schneckenrad 
14a Schnecke 

15 Schrauben 

16 Rotorteil 

17 Reibbelag 

18 Mitnahmescheibe 

19 Federelement 

20 Kupplungs-Bremsscheibe 

21 Elektromagnet 

22 Elektromagnet 

23 Wicklung 

24 Wicklung 

25 Permanentmagneten 

Patentanspriiche 

1. Verbesserte elektromagneu'sch beta tig bare 
Klupplungs-Bremskombinauon, bestehend aus ei- 
nem Gehause, aus einem Paar von in dem Gehause 
fest angeordneten Elektromagneten, aus einem mit 
einer Antriebswelle in Wirkverbindung stehenden 
Antrieb, aus einer drehfest mit der Antriebswelle 
verbundenen Mitnahmescheibe, die unter Zwi- 
schenschaltung eines Federelementes eine Kupp- 
lungs-Bremsscheibe tragt welche durch elektroma- 
gnetische Kraf te mit einem drehbar gelagerten an- 
triebsseitigen Rotorteil und einem weiteren dreh- 
bar gelagerten bremsseitigen Rotorteil in Kontakt 
bringbar ist und wobet das bremsseitige Rotorteil 
mit einem Schneckengetriebe in Verbindung steht 
dadurch gekennzeichnet, daB im stromlosen Zu- 
stand der Kupplungs-Bremskombination (1) zwi- 
schen der Kupplungs-Bremsscheibe (20) und dem 
bremsseitigen Rotorteil (16) ein standiger Reib- 
schluB besteht 

Z Kupplungs-Bremskombination nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB das mit der Kupp- 
lungs-Bremsscheibe (20) und mit der Mitnahme- 
scheibe (18) verbundene Federelement (19) vorge- 
spannt oder vorspannbar ist 

3. Kupplungs-Bremskombination nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Mitnahmescheibe 
(18) zusammen mit dem Federelement (19) und 
Kupplungs-Bremsscheibe (20) auf der Antriebswel- 
le (4) in Richtung des bremsseitigen Rotorteils (16) 
axial verstellbar ist 

4. Kupplungs-Bremskombination nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet daB das bremsseitige Ro- 
torteil (16) zusatzlich mit einem oder mehreren 
Permanentmagneten (25) ausgerustet ist 

5. Kupplungs-Bremskombination nach Anspruch 
1 -4 gekennzeichnet durch die Kombination des 
Federelements (19) mit dem Permanentmagneten 
(25). 
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